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@ Bremsdruckregelsystem 



Es wird ein ABS- und/oder ASR beschrieben, bei dem aus 
den Radlastverhaltnisanderungen bairn Bremsen und/oder 
bei Kurvenfahrt mittels eines aufgenommenen Kennlinien- 
feldes die Langsverzogerung Oder die Querbeschleunigung 
ermittelt und zur Regelungsverbesserung des ABS Oder ASR 
ausgenutzt wird. 
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Beschreibung 
Stand der Technik 

5 

Ein Bremsdruckregelsystem mit den Merkmalen des 
Oberbegriffs des Anspruch 1 oder 2 ist aus der WO 
83/032 30 bekannt Es handelt sich dort urn einen Brems- 
druckregler, bei dem vom Fahrer eine Fahrzusiandsgrd- 
Be z. B. die Fahrzeugverzogerung durch Pedaldruck io 
vorgegeben wird. Der Regler regelt dann auf diese 
Fahrzeugverzogerung. Dabei werden die gemessenen 
Radlasten mit verarbeitet Die bei diesem Bremsdruck- 
regelsystem benotigte Fahrzeuglangsverzogerung wird 
durch einen gesonderten Verzogerungsmesser ermit- 15 
telt. 

Vorteile der Erfindung 

Durch die erfindungsgemaBen Lehren gemaB den Pa- 20 
tentanspriichen 1 und 2 werden die Fahrzeuglangsver- 
zogerung und/oder die Fahrzeugquerbeschleunigung 
ohne besondere Geber gewonnen. Dabei wird unter- 
stellt, daB die Geber zur Feststellung der Lastverteilun- 
gen aus anderen Grunden vorhanden sind (z. B. Niveau- 25 
regelung). Die Lasten k&nnen z. B. aus dem Einfederweg 
ermittelt werden. 

Die Langsverzogerung wird bei dem oben geschilder- 
ten Bremsdruckregler ftir die Regelung benotigt. Bei 
Antiblockierreglern oder Antischlupfreglern wird die 30 
Fahrzeugverzogerung z. B. zur Bestimmung der Stei- 
gung der ReferenzgroBe insb. bei Allradantrieb mit 
Sperren oder bei ABS auch zur Oberprtifung der Anla- 
ge auf Wirkung des ABS benotigt. 

Die Erkennung einer Kurve und das Vorliegen einer 35 
bestimmten Querbeschleunigung ist z. B. bei ABS und 
Verwendung einer Giermomentenaufbauverzdgerung 
(GMA) notwendig, urn im Kurvengrenzgeschwindig- 
keitsbereich die GMA abzuschalten. 
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Figurenbeschreibung 
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der Steigung der ReferenzgroBe zugefuhrt 

Bei der Bestimmung der Querbeschleunigung werden 
die Lasten im Block 14a seitenweise zusammengefaBt 
und es wird im ubrigen ahnlich wie oben erlautert, aus 
den Anderungen der Verteilungsverhaltnisse die Quer- 
beschleunigung aq gewonnen, die z. B. zur Abschaltung 
der GMA der Auswerteschaltung 4 zugefuhrt wird In 
diesem Fall ist ein Kennlinienfeld "dynamisches Seiten- 
lastverhaltnis in Abhangigkeit von dem statischen Sei- 
tenlastverhaltnis mit aq als Parameter" in 14c gespei- 
chert. 

Patentanspruche 

1. ABS und/oder ASR-Regelsystem fOr ein Fahr- 
zeug, bei dem zusatzlich die Radlasten und/oder die 
Achslasten ermittelt werden, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB innerhalb einer Auswerteeiektronik 
ein Kennlinienfeld abgespeichert ist, aus dem sich 
bei bekannter statischer Achslastverteilung und der 
Achslastverteilung beim Bremsen die zugehorige 
Fahrzeuglangsverzogerung ergibt und daB die so 
ermittelte Fahrzeuglangsverzogerung zur Verbes- 
serung der Regelung des Bremsdruckreglers aus- 
genutzt wird. 

2. ABS und/oder ASR-Regelsystem ftir ein Fahr- 
zeug, bei dem zusatzlich die Radlasten und/oder die 
Achslasten ermittelt werden, dadurch gekennzeich- 
net, daB innerhalb einer Auswerteeiektronik ein 
Kennlinienfeld angespeichert ist, aus dem sich bei 
bekannter statischer Verteilung der Last auf den 
Radern der Fahrzeugseiten und der Anderung die- 
ser Verteilung die zugehorige Querbeschleunigung 
bestimmen laBt und dafldie so ermittelte Fahrzeug- 
querbeschleunigung zur Verbesserung der Rege- 
lung des Bremsdruckregelsystems ausgenutzt wird. 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



Anhand der Zeichnung wird ein Ausfuhrungsbeispiel 
der Erfindung erlautert Dort sind mit 1 bis 3 die Radge- 
schwindigkeitssensoren eines kombinierten ABS/ASR 45 
bezeichnet Eine Auswerteschaltung der Systeme tragt 
das Bezugszeichen 4. Mit 5 bis 7 sind Bremsdrucksteuer- 
ventile bezeichnet, die in ABS- und ASR-Fall zur Ein- 
steuerung von Bremsdruck verwendet werden. Mit 8 ist 
ein BeeinfluBungsglied ftir das Motormoment bezeich- 50 
net. 

Mit Sensoren 10 bis 13 werden die Lasten an den 
einzelnen Radern ermittelt und an eine Auswerteschal- 
tung 14 gegeben. In dieser werden mittels eines Blocks 
14a die Radlasten achsweise zusammengefaBt. Bei Fahr- 55 
zeugstillstand oder bei Fahrt ohne Bremsung wird ein 
erstes statisches Achslastverhaltnis G v /Gh ermittelt und 
in einem Speicher 14b abgespeichert Beim Bremsen 
(mitgeteilt Qber Leitung 15) wird dann ein zweites dyna- 
misches Achslastverhaltnis G v 7G n ' ermittelt Beide 60 
Achslastverhaitnisse werden dann einem Block 14c zu- 
gefOhrt, in dem ein fur das Fahrzeug spezifisches Kenn- 
linienfeld "dynamisches Achslastverhaltnis in Abhangig- 
keit vom statischen Achslastverhaltnis mit der Fahr- 
zeugverzogerung als Parameter" abgespeichert ist. Der 65 
aufgrund der ermittelten Achslastverhaitnisse erhaltene 
Wert fur die Fahrzeugverzdgerung wird tiber eine Lei- 
tung 16 die Auswerteschaltung 4 z. B. zur Bestimmung 
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Abstract of DE3932569 

The description relates to an ABS and/or ASR in 
which the longitudinal deceleration or transverse 
acceleration are found from the changes in wheel 
loadings on braking and/or taking bends via a 
recorded characteristic field and used to improve 
the regulation of the ABS or ASR. 
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